Konzepte fur Baden

Dipl. Ing. Christian Vana, 29.6.2023



Parken

Pramissen

o der Bedarf zu Parken darf nicht zur Erpressung der Einwohner fuhren, inre Rechte, Autos zu besitzen und abstellen

zu konnen, mussen gewahrt bleiben; mit dem Halten eines Autos tragen sie bereits massiv zum Steueraufkommen
bel

o am Rand jeder Kurzparkzone gibt es immer ein Ausweichen auf die Platze auBerhalb und dementsprechend dort
auch ggf. Engpasse

o das weitere VergroBern der Zonen kann KEIN probates Mittel sein; sonst ist mittelfristig das ganze Land eine einzige
Kurzparkzone

O es ist absolut undemokratisch und eine Enteignungsmentalitat, Haushalten in den Kurzparkzonen nur ein Auto pro
Haushalt zu erlauben; sowas wurde am Kommunismus immer Kritisiert

o auBerdem mul eine Erholungsstadt wie Baden auch auf Zweitwohnsitzbewohner Ricksicht nehmen

O bel heutigem Zustand werden bei Erweiterung der Zonen immer mehr Leute gezwungen werden, ihre bislang
grunen Vorgarten zu Parkplatzen umzugestalten, genau das, was ,,0kologisch® ist;
das gilt auch fur die Grunflachen der Siedlung zwischen Habsburger- und Trennerstral3e nach dem jingsten
Erweiterungsschlag.



Parken

Losungsansatze

o |n Kurzparkzonen mussen geeignete Auffangreservoire fur langerfristige Parker, also
Arbeitnehmer, ohne die die Wirtschaft nicht funktioniert, geschaffen werden

o Die Lage ist am besten so beschaffen, dal3 sie mit einem Komfortangebot verbunden ist:
o gesicherter Stellplatz GUber den Tag
o begueme An- und Abfahrt ohne lange Platzsuche
o bequemer FuBweg zum Ziel
O (Uberdacht gegen Sonneneinstrahlung, Schnee oder anderen Niederschlag

o das Angebot mul3 fir langeres Parken, aber nicht fur kurzen Halt attraktiv sein



Parken

mogliche Standorte fur ,, Auffangreservoire
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o Das Parkdeck Zentrum Sid, das kaum
genutzt wird und dessen Aus-/Neubau
sowieso voreilig beschlossen wurde bietet
daflr eine hervorragende Moglichkeit

o Die Parkanlage am Arthur-Schnitzler-Park
konnte entsprechend ausgebaut werden

o Im Westen bietet sich der derzeit hdchst
unattraktive Parkplatz in der Helenenstral3e an,
der ja bereits ein solches Angebot hat; gehort

aber ausgebaut

O im Suden gabe es ein ungenutztes

Garagenareal in der VOslauerstraB3e oder der
Parkplatz neben der Raiffeisenkasse, der dem
offentlichen Interesse zu offnen ist; bel einem

Ausbau ware sogar moglich einen
Sparkasse offen lassen

Bildquelle: Google Maps
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Parken
Gestaltung und Okologie

o Parkhauser mussen nicht immer haBliche Kotze e i e
sein, sondern kbnnen zur Stadtgestaltung positiv
beitragen, wie ich versucht habe, in meinem S '
laienhaften Vorschlag schon vor langer Zeit zu =
zeigen ke e

o Die Parkflachen im freien mussen nicht immer
betoniert sein, es ware sicher sinnvoll, bei einer
sowieso aus anderen Grinden notigen Ausgrabung
zu versuchen, die Parkflachen als Rasenparkplatze
zu gestalten. Weniger Bodenversiegelung durch
Bereitstellung von Parkflachen. Bei der in Baden
sowieso sehr mafBigen Ausnutzung des offentlichen
Parkraums haben dle Pﬂanzungen genug Zelt SiCh Vision einer Idee zur stidtebaulich und dkologisch kompatiblen Schaffung von

ZU erh0|en Parkraum am Beispiel eines moglichen Orts, explizit KEIN definitiver Entwurf

Bildquelle: Entwurf Ch. Vana



Parken

Fazit

o Wie es bereits keine Rechtfertigung fur die EinfiUhrung der grinen Zone gab, zeigt das Bild heute noch deutlicher, dal3
es keinerlei Bedarf an an ZwangsmalBnahmen in diesem Bereich gibt. Dies zeigen auch samtliche
Auslastungserhebungen. Eine weitere Ausweitung der Zonen ist weder notig noch zumutbar.

o Schaffung von zusatzlichem Parkraum flr Langzeitpendler ware maoglich, um lokale Auslastung zu verringern, wenn als
notig erachtet.

O Positiv zu bewerten ist die Beschrankung der griinen Zone auf bis 16:00 und Mo -Fr
o Es ist hochst fraglich, ob die Einnahmen der ,Parkraumbewirtschaftung® ihre Kosten nicht weit Gbersteigen
o FUr die unglicklichen Bewohner der bepreisten Zonen ist zu fordern:

o gratis Dauerparkerlaubnis flir Hauptwohnsitze

o extrem gunstige Dauerparkerlaubnis fur Nebenwohnsitze

o extrem gunstige fur Gaste der Hauptwohnsitze

© keine bevormundende Beschrankung der Parkmoglichen auch fur mehrere Autos pro Haushalt
wer sein Auto angemeldet hat, zahlt genug



Gehsteigkaps

meist gefahrlicher Unsinn

O eine Falle fur Autos (Beschadigungen) und Zweiradfahrer (Verletzungen durch ausgeloste
Sturze), wird von LKW und Bussen meist zwangsweise uberfahren, weil es sich sonst im
Wenderadius nicht ausgent

O daher nur an wenigen Stellen in sehr geringem AusmalfB legitim - eine genaue Validierung
und ggf. Ruckbau der bereits errichteten ist unvermeidbar, bevor es zu Unfallen kommt

o (GroBte Fehlanwendung ist die Durchfahrt durch die Haidhofsiedlung:

O es wird nicht nur Verkehrsbehinderung, sondern auch VerkehrsbeUNruhigung erreicht:
abbremsen, zuruckschalten, anfahren, hochschalten

o eine einfache Uberwachung der Geschwindigkeit, notfalls <50km/h wiirde das Ziel
fur die Haidhofsiedlung besser erfullen und ware fur Bewohner wie Durchfahrende
wesentlich zutraglicher



Mikrofahrzeuge

die neue alte Mode

Fahrrader sind etabliert und glicklicherweise sind in Baden die meisten Radfahrer auch Autofahrer und halten sich
dementsprechend grofBteils an Verkehrsregeln

o in Wien ist die Situation bereits so gefahrlich und chaotisch eskaliert, daB3 eine Forderung nach Kennzeichen fur
Fahrrader samt Haftpflichtversicherung naheliegt

o Lastenfahrrader und Fahrradanhanger stellen ein Gefahrdungspotential dar; ich erachte sie fir den Transport von
Kindern als grob fahrlassig

e-Bikes und e-Roller sind Kraftfahrzeuge uns mussen daher einer Zulassungspflicht unterworfen werden - Kennzeichen
und Haftpflicht

die hochst fragliche Fahrdynamik der e-Roller disqualifiziert sie fir eine Teilnahme am StraBenverkehr auf der Fahrbahn,
da gleiche gilt fUr die diversen Sportgerate wie Skateboards; am Gehsteig gefahrden sie Ful3ganger

Zumindest eine drastische Geschwindigkeitsbegrenzung ist zu fordern

wahrend andere Kraftfahrzeuge durch erndhte Sicherheitsanforderungen immer gro3er, schwerer und unubersichtlicher
werden, wird hier einer neuen, auch fur die Benutzer hochst gefahrlichen Fahrzeugkategorie ein “roter Teppich ausgerollt*



Mikrofahrzeuge

Status in Baden

o die Einflihrung des Mikromobilitdtsangebots hat nach Augenschein gliicklicherweise kaum die Anderung
des Verkehrs mit sich gebracht

o fur Baden mit seinen geringen Distanzen auch vollig unnoétig

o positiv ist die Einschréankung der Benutzung der Leihfahrzeuge via Cloud-Uberwachung, wenn sie denn
funktioniert

o Warum wird diesesGeschaftsmodell finanziert? Andere werden auch nicht gefordert. Die Kosten flr die
Stadt sind erheblich, das Geld kdnnte woanders besser ausgegeben werden.

o Die FuBgangerzone ist eine FuBgangerzone, daher sind Fahrrader und Roller aus Sicherheitsgrinden zu
schieben und das ist zu Uberwachen; altere Personen halten sich zumeist dran, warum nicht die Jungeren?

o das Verkehrsverhalten der Radfahrer etc. ist zu Uberwachen; es kann nicht akzeptiert werden, daf3
Radfahrer andere und FuBganger aus dem Weg scheuchen, vor allem Kinder, well sie sich auffiuhren wie

einst Eddy Merckx; so passiert am FuB3-/Radweg Baden - Soof3



Mikrofahrzeuge

Forderung zur Problemlosung

o Gleichbehandlung von e-Bikes und e-Rollern mit Mopeds und Mofas - Kennzeichen und
Haftpflicht

O Verkehrserziehung zur Eigenverantwortung, Regeleinhaltung und Vorsicht bereits ab der 1.

Volksschulklasse bis zum Schulende als benotetes Pflichtfach - die Eltern nehmen diese
Verantwortung heute kaum noch wahr

o Gleichbehandlung von Radfahrern mit Kraftfahrern bei der Einhaltung der Verkehrsregeln
O keine Verantwortungsubertragung an andere Fahrzeugkategorien

o keine Privilegien fur diese Kategorien

o Einfuhrung eines EU-weiten Modells von leichten Kraftfahrzeugen nach Vorbild der Japanischen
Kei-Car-Klasse mit Erleichterungen, da sie Verkehrsraum sparen und 6kologisch gunstig sind
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Reisebusausstieg
derzeit KEINE Losung

O positiv ist die Verlegung weg vom grinen Markt
o das derzeitige Containerdorf ist eine stadtebauliche Schande

O es ist die Frage, ob die Tagestouristen Baden irgendetwas auf3er Kosten und erhndhtem Verkehrs sowie Abgassausstof3
fUr das Laufenlassen des Motors zum A/C-Betrieb Uberhaupt etwas bringen; kaum bis keine Konsumation

o LOsungsansatze:

o Bussparkplatz auBerhalb mit GebUhren und Shuttleverkehr mit kleinen e-Busse ins Zentrum - so verdient die Stadt
wenigstens etwas; kann auch zum Angebot einer Sightseeing-Rundfahrt fir auBere Gebiete genttzt werden

o dann is auch eine Ansprechende Gestaltung dieser Einrichtung mit WC und Tourismusinformation moglich

o Zufahrt fUr Reisebusse in die ,,grine Zone" (wenigstens fur etwas ist sie dann gut) nur zum Absetzen und
Aufnehmen von Hotelgasten

o Durchsetzung des Verbots des Laufenlassens des Motors im Stand (steht in der StVO)

o kein Parken fur Reisebusse im Stadtgebiet
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echte okologische Ansatze

statt Verboten und Einschrankungen fur die Burger

o Nutzung der Abwarme der NOM

O wenn sich bel der Nutzung der Martinek-Kaserne kein Fortschritt ergibt,
dann wenigsten die Versorgung nahegelegener Siedlungen

O oder Einspeisung ins vorhanden Fernwarmenetz;
o0 das Potential ist da, siehe Studie ,,SANBA - Smart Anergy Quarter Baden”

o Entwicklungsplan fur die Martinek-Kaserne zu einer kombinierten Wohn- und
Gewerbe-/Industrieeinheit; dies spart Berufsverkehr

o Begrunung des Parkraums ohne Parkflachenverlust - siehe Kapitel ,,Parken”
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